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Abstract

It’s the interantioal railway transportation trend in decades; the railway transportation system
provides the passengers delivery service from airport area access to the main city area. The
airport express is mainly provide the international business traveller a reliable transportation
service to access from/to the airport area, such as Japan Narita Express, Hongkong airport
express, etc. The airport express:s basically using the unique railway access right and will not
be affected by the roadway traffic. Taiwan government had approved the TTY International

Access MRT system development project after many years schedulded and planed.

Based on the above study background and motivation, the purpose of this study is considered
and planed according to the TTY International Access MRT EMU maintenance system. To
realize the planning of the EMU maintenance requirement model so that the EMU
maintenance requirement estimated model will be the basis for the relevant EMU

maintenance facilities and equipment to be allocated in the depot.

Keyword: Maintenance Level, Maintenance Requirement, Rolling Stock, EMU, Maintenance
Window.
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&

¥ 2 PFEL 2012 £-2040 £ 5 7 i P ek 4e 5 11 5] Y B FTEEL E 10 A 4B
AL 20 A 46

18(p §Eps)*3 (45 | g 2 i) *73 (AL-AlL kw78 2 42)
= 3942 km/day 2)

5 (%% 4 Eprf) *3 (L PR H 2 $ 3 8) *73 (AL-AL4 kw7 2
#%) =1095 km/day (3)

(2)+(3)=5037km E & & & p (FRHI AR
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5037km + 11(FL- % 5|2 #) = 458 km-day/E £ & = 167170 km-year/ e %
&

F B 2040 £ ufs o BB B G 17 5 FETIIELE 6 A48~ B
i

12 & 4
18 (p 8 prsc) *5 (4 & [ Py B i) *73 (AL-Al4 kw78 2 42)
= 6570 km/day 4)

5 (% Y E ) *5 (w % R 42 2 8) * 73 (AL-AL4 ko w (7R 2
#2) =1825 km/day ®)

(4) + (5)=8395km 7 i@ & p (7% 42 47

8395km + 17(FL- % 7|2 #) = 494 km-day/® £ & = 180310 km-year/ e %
i

@ ¥ EHHFpITI/FERIAE
(Fp2hi s 2 fefct 5 P aEiT® e o) 9775 78 g

- FEE 2012 £-2040 & > B den 17 7] > FESIFELE 10 448 >
i 20 & 45

18 (p ¥ i@ pFdic) *3 (g & | pFaF & ic) * 103 (AL-Al4 kw (7% 2 42)
= 5562 km/day (6)

4 (% EPl) * 3 (S PFE RS2 B di) * 103 (AL-Al4 kv (75
2 42) =1236 km/day (7)

(6) +(7) =6798km ¥ il & & p (7R E 2 f¢

6798km + 17(p % 7| & #) = 400 km-day/# :# & = 146000 km-year/¥ &
&
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¥ - FFE 2040 E 0 s o Fi B FI A G 2850 FETIEELE 6 A48 B
g 12 b

18 (p ¢ & prtic) *5(Hie & ) prgF 2 ) *103 (AL-Al4 kw (7% 2 42)
= 9270 km/day (8)

A (S EPEg) x5 (4R 42 5 P i) * 103 (AL-ALS kv (75
2 ) =2060 km/day 9)

(8) +(9)=6798km i # & p FRALf2

11330km + 28(F-% 71 & %) = 405 km-day/¥ & & = 147825 km-year/¥
B
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A 4% Sumation & ficte B M3 = Bt g i PR AT e o

f+ HLP -
CT1l (Commuter Train) :1 5 & ~CT2 : 25, F i@ & .00t agde o
ET1 (Express Train) :1%.2 &8 ~ET2:2%. 83 ... rpt SRR o

BCT1 (Blue line Commuter Train) :1 5Ly Fl s f i@ &2 ~ BCT2 : 2 5L+ [F
ft 0 TN AU D 1

M1 (Monthly Inspection) : L E
M2 (Monthly Inspection) : L e
M3 (Monthly Inspection) * i =
M4 (Monthly Inspection) : e
M5 (Monthly Inspection) : L
HY (Half-yearly Inspection): L ¥
Y1 (Yearly Inspection): £ ¥

M- R - TR TR R PG b
S - R TWA e
Countif(CTL:BT2,’M*”) = 6 (£ 4 65|§id# Z& %77 %)  (10)

SRR TWMALERRER
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Countif(CTL:BT2,"Y1") = 2 (£ 274 B FR%7&¥%) (12

— T E - RGO ABTHRHEFIRE 2AFL I FTHITER TT AR
W3 pF :ai;—l-zr’—f :

Countif(CT1:BT2,"M*”") x 4 + Countif(CTL:BT2,"HY”) x 24 +
Countif(CT1:BT2,"Y1") x40 =104 -] p& (- * % — ¥ 472 2 = ~ = & T 5
BRGPEER) (13)

Fd B35 3-6VhEIfEER S = BRI WAL AR LR
TOB A ITETT 2B > bldc A B R KRGS o S
ER R 5%k 15/nwmﬁ%mwf,%ék%%ﬁﬁaéiﬁﬁﬁiﬁﬂﬁ%

Bo SMhP e Sokpl i 20002 IR ITL L 5T Wb il D2
ﬁ.y gﬁgo
(") —_ ‘?%59.‘/3.“4
:@\‘3’3'_1;_1__@]1/—%—/,0\/:?1‘% \/?J-E. ‘\]3—3}’3‘??}14 \lﬁf}?\f‘l’ﬁ\
KD EPr LR AR BRI Y RGBTV 28S -
BRI R ABP 7 IS

%%ﬁ%@@ﬁﬁ%%\aﬁ~ﬁﬁ~m$i%$%ﬁﬁi~@
@\Fﬁ\ﬁﬁﬁﬁi%”%“ SR

56



ZsA3a R2HBEP 7S

1)
(2)
3)
(4)
()
(6)
(7)
(8)
ES
1)
(2)
3)
(4)
()
(6)
(7)

Ji

PR ko
i = &AL
-g' FN ,ﬁ .?V‘L!‘-a

ﬂIFLEl’ A kAL

S ;% ,fi o

PR
@@Fiﬁﬁﬂw

£
LR

MBAERZBBER

DR ko

P8 GLER Y

(% &H#)

v (F8)

PR EREER G5 FLRAL
IF__E@_;’%fr’tﬁ"#”y\Nk -F)&Bé;'a ’»%@

e

P M &R iR

% 1K

5 7 g_f.;;};fgrj': o

57

2 ABFEHY AR 0@

]; %ﬁ Kﬁ(

& 8



Chinpu Depot

i Ns:[omh Jan Feb Mar Apr May Jun Tul Aug Sep Oct Nov Dec
Week No. Ulafs|afofafafja)u]afafafs)o]a|afafr|a]|3|afrf2a]a3]a]v|af3]a|s]u|2f3]a]r]2|3fafr]2]a3]|4fs|fi|2]3]|4]r|2f3]4
Y1 M1 M2 M3 M4 MS HY M1 M2 M3 M4
M1 M2 M3 M4 MS HY M1 M2 M3 M4 MS Yl
M2 M3 M4 Ms HY M1 M2 M3 M4 MS Yl M1
M3 M4 Ms Y1 M1 M2 M3 M4 Ms HY M1
MS HY M1 M2 M3 M4 MS Y1 M1 M2 M3
MS HY M1 M2 M3 M4 MS Y1 M1 M2 M3 M4
HY M1 M2 M3 M4 MS Y1 M1 M2 M3 M4 MS
M1 M2 M3 M4 Ms HY M1 M2 M3 M4 M5 Y1
M3 M4 MsS Y1 M1 M2 M3 M4 M5 HY M1
M3 M4 M5 Y1 M1 M2 M3 M4 M5 HY M1 M2
M4 Ms HY M1 M2 M3 M4 MS Y1 M1 M2 M3
Ms HY M1 M2 M3 M4 Ms Y1 M1 M2 M3
M1 M2 M3 M4 Ms HY M1 M2 M3 M4 Ms
Ml M2 M3 M4 MS HY Ml M2 M3 M4 M5 Y1
M2 M3 M4 Ms HY M M2 M3 M4 Ms Y1 M1
M3 M4 MS Y1 M1 M2 M3 M4 Ms HY M1
Ms Y1 M1 M2 IV M4 MS HY M1 M2 M3
Ms HY Ml M2 M3 M4 S Y1 Ml M2 M3 M4
HY M M2 M3 M4 MS Y1 M1 M2 M3 M4 MS
Ml M2 M3 M4 MS HY Ml M2 M3 M4 M5
M3 M4 MS Y1 M1 M2 M3 M4 MS HY M1
M3 M4 MS Yl M1 M2 M3 M4 MS HY M1 M2
M4 Ms HY M1 M2 M3 M4 Ms Y1 M1 M2 M3
Ms HY M1 M2 M3 M4 Ms Y1 M1 M2 M3
M1 M2 M3 M4 MS HY M1 M2 M3 M4 Ms
M1 M2 M3 M4 MS HY M M2 M3 M4 MS Y1
M2 M3 M4 Ms HY M1 M2 M3 M4 MS Y1 M1
M3 M4 Ms Yl M1 M2 M3 M4 Ms HY Ml M2
Y1 Ml M2 M3 M4 M5 HY M1 M2 M3 M4
M1 M2 M3 M4 MS HY M1 M2 M3 M4 MS Yl
V=4 hours 6lslsf{7]elel|s|efs]als]ls|sfel|7]afolsfal7]slal7f{s]e]slalofofo]ol7|s|efs|{s]|7]sle s {3]3]e|sfaf7]8]4]s5]3
=24 hours 2 2 2] 1 3 4 2|2 1 2 1{2]2
V1= 40 hours 2 2 1 2 3]2 11 2 2|1 2 3 4 1
powseer | fioaf 32] 68| 28 )104] 72| 28 68| 88 32| 40| 36| 20] 32| 104 28 f136f104] 32| 88| 28| 32 |12 28 | 68 | 72| 32| 56| 48| 24| 72|04 28 f100f 8| 32 Jr00] 28| 32] 72] 20] 36 60 72 32| 136] 28| 32 Y 20 52 5
Hours per
i) 232 272 216 300 252 240 232 304 28 220 268 6
Hours per 3120

Year(Downtime)

B 35 TSI A (O S )
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Luchu Depot

Month

ol N Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
(Week No. 2131411 12131411]2]3 ap1 2131412314t f23141112]3 41112131411 12(3(411]12]3 410112131411 12]3
M1 M2 M3 M4 MS HY M1 M2 M3 M4
M3 M4 M5 HY M1 M2 M3 M4 M5 Y1
M4 M5 HY MI M2 M3 M4 M5 Y1 M1
M4 M5 Y1 M1 M2 M3 M4 M5 HY M1
HY M1 M2 M3 M4 M5 Y1 M1 M2 M3
M1 M2 M3 M4 M5 Y1 M1 M2 M3 M4
M2 M3 M4 M5 Y1 M1 M2 M3 M4
M2 M3 M4 MS HY M1 M2 M3 M4 M5
M4 M5 Yl M1 M2 M3 M4 M5 HY M1
M5 Yl M1 M2 M3 M4 M5 HY M1 M2
HY M1 M2 M3 M4 M5 Y1 M1 M2 M3
Y1 M1 M2 M3 M4 M5 HY M1 M2 M3
M2 M3 M4 MS Y1 M1 M2 M3 M4 M5
M3 M4 M5 Y1 M1 M2 M3 M4 MS HY
M4 M5 Y1 M1 M2 M3 M4 M5 HY M1
M4 M5 HY M1 V2 M3 M4 M5 Y1 M1
Y1 M1 M2 M3 M4 M5 HY M1 M2 M3
M4 M5 HY. M1 M2 M3 M4 M5 Y1 M1
M4 M5 Y1 M1 M2 M3 M4 M5 HY M1
HY M1 M2 M3 M4 M5 Y1 M1 M2 M3
M1 M2 M3 M4 M5 Y1 Ml M2 M3 M4
M2 M3 M4 M5 & M1 M2 M3 M4 M5
M2 M3 M4 M5 HY M1 M2 M3 M4 M5
M4 MS Y1 M1 M2 M3 M4 M5 HY M1
M5 Y1 M1 M2 M3 M4 M5 HY M1 M2
HY M1 M2 M3 M4 M5 Y1 M1 M2
HY M1 M2 M3 M4 M5 Y1 M1 M2 M3
M=4 hours ololsSt7re6fl4l7)s5l41e]313le6d7fal7l41s5106]41 771417151 6fl6l413]5]oj4]l71s50416fs5i70 7141512145164l 70 71415
HY= 24 hours 1 2 2 112 111 1 2 1 2 1 111 2 2 2 1 1
Y 1= 40 hours 1 111 2 212 1 1 1 111 2 112 2 1 2 1
[Hours per week 48124]168]28]64]064]128]841104124136]136]24]28]96] 28 100] 241104] 28] 28 | 8028 ] 681641241561 52]120]48]96] 28] 84 Wwie) 24 1100] 28] 28] 641201 56] 56] 68124 ]120] 28] 28] 80 20
[Hours per Month 168 240 224 256 204 216 256 224 240 236
[Hours per Year 2808

il 3-6 T TRFHASRESFEAY (2~ ZAHRES)
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