
第
七
屆
頭
辦
會
鐵
路
小
組
會
議
對
於

「
增
加
單
線
通
量
在
邏
輯
擁
誌
方
面

之
掛
究
報
告
」

一
、
結
論

仙
鐵
路
號
誌
-
K行
車
人
員
工
向
小
組
於
一
九
六
二
年
五

月
廿
九
日
在
澳
吼
墨
爾
廿
阱
，
舉
行
會
議
，
共
舉
行
六
次
，
於

一
九
六
二
年
六
且
四
日
結
束
。

開
參
加
會
議
芝
代
表
，
計
有
下
列
各
關•.

民
六
利
亞
、

中
華
民
國
、
馬
來
亞
、
法
國
、
印
度
、
印
尼
、
日
本
〉
韓
國

、
新
西
一
關
二
一
圳
市
國
、
英
閥
、
蘇
聯
、
美
閩
、
拉
關
派
員
到

一
口
4
相
付
。

川W
亞
一
世
會
還
輪
組
主
任
亞
還
先
生
報
告
簡
單
弘
說
明
過
去

亞
經
會
對
增
加
單
線
鐵
路
容
量
之
研
究
，
以
及
鐵
路
小
組
應

進
一
步
研
究
之
各
方
面
，
同
時
，
亞
基
先
生
並
提
出
本
區
各

鐵
路
平
線
運
量
增
加
之
需
墅
，
應
儲
可
能
於
符
合
經
濟
之
修

件
下
行
之
。

叫
主
席
副
主
庸
之
選
舉

••

澳
犬
利
亞
首
府
代
表
，
雷
諾

先
生
刊
彼
一
致
推
舉
為
主
庸
，
泰
倒
沙
利
唔
更
諾
將
軍
及
日

本
柯
瓦
尚
未
先
生
被
一
致
推
舉
誌
第
一
及
第
二
副
主
席
。

一
了
一
般
要
點

本
小
組
認
為
英
蚓
、
法
國
、
亞
耐
的
會
秘
書
處
、
以
及
若

厥
悅
調
整
運
轉
方
法
，
因
芷
(
除
研
究
一
困
難
昕
在
具
訓
練
員
工

外
，
結
需

-
M濟
上
之
投
資
也
。

本
小
粗
心
地
再
一
一
的

-
h
r
以
前
會
提
出
之
叫
駒
，
即
本
區
各
鐵

路
電
在
考
慮
改
良
只
採
后
近
代
化
忱
誌
垃
俯
問
問
時
，
同
時

亦
耐
心
注
意
在
一
考
迫
轉
規
卒
，
改
進
修
站
站
場
作
業
?
列
車
速

度
，
調
草
場
泉
州
府
端
站
佈
置
，
航
道
改
良
?
司
括
最
高
之
列

車
速
院
等
有
關
…
爭
取q
始
可
決
定
採
用
技
肘
較
高
之
新
式
號

諒
制
度
。
萃
，
線
路
糕
孟
之
捌
皮
，
位
非
僅
指
行
駛
之
車
次
，

應
包
括
動
力
白
描
述
之
蝴
位

•.

即

心
列
車
次
，
妝

伊
列
車
昕
描
述
之
一
頁
際
淨
噸
位
。

為
研
究
上
頭
問
題
，
本
小
組
係
按
照
議
程
研
列
之
項
目

分
別
討
論
，
本
報
告
亦
採
間
接
之
次
序
，
但
同
時
亦
應
認
明

，
若
巳i
部
門
係
五
相
關
聯
，
殊
難
截
然
剖
分
也
。

=
一
、
軌
道
特
性
i
1

路
線
條
件

在
研
究
吼
道
對
格
加
運
力
之

U
M器
時
，
本
小
組
願
特
別

指
出
軌
道
狀
扭
維
持
一
致
之
軍
車
性
，
故
維
軌
道
狀
況
之
一

殼
，
須
免
除
去
下
列
情
形

••

ω
眼
制
品
…
皮
地
段
，
能
批
低
的
師
路
之
按
率
者
。

1
J
7

巴

J
H
4
Y
N
Y
\
J

h
b
v即
川
日
切
的
，
且
口μ
υ

直
際
有
恨
心
逃
之
部
份
，
一
你
與
斷
面
、
出
一
位
、
裝
載
眼
制

、
橋
樑
政
路
線
標
恥
限
于
有
闕
，
，
正
分
別
列
論
如
下
•.

心
坡
度
之
調
整

•.

倘
一
般
路
線
均
萬
平
迫
，
僅
因
少
數
高
坡
之
存
在
，
使

..)­

~!..J

J..>

'~j己

干
會
員
悶
安
即
提
擷
有
偵
倍
之
報
告
，
對
本
議
組
之
研
究
極

有
幫
助
，
並
為
本
小
組
以
後
之
討
論
，
構
成
一
有
效
之
步

暐
埠
。

4

本
小
組
擬
詰
各
鐵
路
管
理
當
局
，
對
是
項
文
件
所
載
之

，
背
斜
，
叫
一
吋

M叫
研
究
，
因
與
增
強
翠
綠
運
量
之
各
方
面
，
均
極

有
關
聯
也
。
本
小
組
同
意
增
加
翠
綠
容
量
，
有
多
種
不
同
之

方
法
可
養
選
用
，
其
中
一
種
或
數
種
方
法
，
應
以
所
需
增
加

運
量
之
程
度
，
運
轉
之
型
式
，
現
場
之
傢
件
反
可
用
之
資
混

9
為
其
決
定
之
因
素
。
各
聞
之
條
件
不
呵
，
其
申
如
地
彤
、

氣
候
、
軌
距
、
工
作
條
件
、
運
轉
型
式
等
均
是
，
因
之
，
本

小
組
所
提
之
研
究
報
告
?
不
在
指
出
各
管
現
計
局
昕
路
施
行

主
事
頃
，
而
在
提
供
應
予
研
境
之
途
律
。

在
織
路
運
轉
之
系
統
中
，
莫
如
此
軍
要
間
也
要
需
各
有

關
單
位
如
工
謗
、
機
謗
、
號
諒
、
通
信
、
還
時
等
主
五
相
合

作
推
進
者
，
鐵
路
共
他
活
動
或
僅
由
一
單
仕
承
辦
即
可
，
但

增
加
翠
綠
容
量
一
事
，
則
與
各
單
位
之
工
作
均
有
密
切
關

蹄
。

在
昕
有
增
加
學
線
容
益
之
方
法
中
，
共
較
低
悅
之
方
法

接
載
有
嚴
重
之
間
制
時
，
應
考
慮
坡
度
之
再
予
調
整
，
在
此

熔
考
慮
動
龍
坡
度
之
連
瓜
反
械
低
原
有
駝
率
式
坡
度
之
頂
端

部
份
。
此
外
需
動
力
工
程
師
提
出
建
議
。
在
下
坡
時
，
機
卒

應
有
之
平
衡
速
反
，
為
使
動
力
獲
得
更
良
好
之
運
用
，
或
須

對
現
有
過
達
動
能
坡
度
之
引
追
加
自
改
善
或
頂
一
建
，
仲
列
車

得
到
較
高
之
速
度
。

的
線
路
之
首
測
。

路
線
昕
需
要
立
直
皮
，
路
佼
規
定
行
車
速
度
，
不
致
間
臂

迫
關
係
遭
受
眼
制
。
現
有
是
臀
道
，
如
能
接
照
若
干
進
步
銷

路
設
近
研
作
關
於
路
線
超
高
之
正
常
轉
變
與
調
盤
之
研
究
，

予
以
益
考
比
較
，
當
屬
甚
有
利
益
，
其
正
當
之
途
餌
，
為
決

定
一
最
犬
超
高
，
反
可
容
許
之
偏
超
高

p
就
參
的
軌
距
情
形

，
就
速
度
與
彎
道
A
T
m
悶
得
求
二
疋
之
關
保
。
對
於
特
別
惜
一
間
予

減
速
之
軌
道

9
有
時
需
予
玄
測
，
以
免
除
急
峻
芝
脅
迫
。

開
裝
載
浮
室

l
i
裝
載
田
作
眼

在
多
種
情
形
之
下
，
如
有
滿
意
之
裝
載
界
餌
，
質
草
昕

載
容
量
，
可
予
增
加
，
紋
路
注
意
下
列
一
一
點•.

a
有
無
少
數
接
近
軌
道
之
建
續
物
，
使
全
路
裝
卒
容
主

均
受
阻
制
者
。

，
以
金
融
裝
學
界
阻
統
予
擴
展
，
如
可
能
時
，
敢
站
加
共

高
度
，
但
後
一
點
，
因
受
橋
樑
及
山
洞
高
度
阻
制
，
可
能
造

成
嚴
賞
一
影
響
。

仙
橋
標

••

各
怕
你
橋
樑
情
況
應
加
阿
以
撿
盜
'
勿
俊
少
數
脆
弱
給
樑
，

減
低
全
線
之
載
主
揖
準

o
將
此
少
數
脆
弱
之
橋
樑
加
固
或
改

- 9 一- 10 一



建
，
常
可
使
軸
草
增
加
，
並
增
加
全
線
之
運
轉
速
度
。

叫
提
高
線
路
標
準

紅
高
線
路
標
准γ之
問
題
，
應
予
考
慮
，
尤
應
注
意
某
些

區
段
，
其
間
間
制
速
度
，
係
在
飢
荒
速
度
以
下
者
，
改
良
峙
，

應
注
意
下
列
項
目

••

i
﹒
排
水
積
水
為
保
持
良
好
軌
道
面
民
線
之
主
要
敵
人

。
因
此
應
儘
力
改
善
挖
方
及
路
基
之
排
水
，
就
此
點
一
一
一
日
，
應

特
別
注
意
石
蹈
，
切
使
其
被
污
泥
包
裹
，
故
積
水
停
留
軌
道

內
，
如
不
將
積
水
排
除
，
弱
點
將
擴
大
，
對
速
度
將
為
一
草

聖
之
阻
訓

」
肌
路
基
路
基
鬆
軟
部
份
，
可
用
壓
力
灌
漿
方
式
處
理

，
用U
U式
失
管
將
水
泥
漿
灌
入
，
貢
施
此
項
工
作
有
犬
小
兩

種
不
同
之
設
備
可
用
，
說
工
作
範
園
犬
小
程
度
決
定
之
，
有

時
仿
制
將
整
個
路
基
蓋
疆
以
防
地
下
科
隆
透
冒
出
，
而
將
石
碴

扎
入
軟
料
中
，
英
國
、
印
度
及
其
他
若
干
鐵
路
，
在
此
方
面

會
有
甚
多
工
作
表
現
，
可
供
參
考
。
;

C
枕
木
按
重
點
抽
換
枕
木
，
可
使
枕
木
之
分
配
擴
張

主
較
太
地
區
，
維
持
枕
木
一
般
之
較
高
標
準
。

4
軌
胖
胖
與
枕
木
間
加
裝
墊
鈑
加
裝
此
項
墊
鈑
之
利
有

立
了
即
可
使
軸
上
承
重
分
怖
於
較
大
面
積
，
將
側
面
之
載
重

分
散
於
各
槃
結
物
，
並
使
軌
條
位
置
正
常
不
致
鑿
損
拉
木
，

在
初
期
採
用
墊
鈑
時
，
﹒
輝
先
使
用
於
枕
木
質
料
較
劣
地
區
，

或
每
三
根
枕
木
使
用
一
處
都
一
飯
，
以
增
全
區
間
之
安
定
性
，

增
加
每
一
軌
像
或
特
哩
鋼
軌
之
枕
木
數
量
，
為
一
重
要
工
作

問
需
移
設
路
線
的
之
每
一
根
枕
木
，
且
需
耗
費
甚
鈕
方
能
使

將
發
生
極
不
良
影
響
，
因
其
削
減
路
線
容
量
，
並
增
加
行
車

費
用
，
本
小
組
對
馬
來
亞
代
表
報
告
其
責
際
經
驗
詣
該
國
鐵

路
會
關
閉
若
干
不
需
要
之
中
間
錯
車
站
，
而
線
路
容
量
反
而

增
加
一
部
主
感
興
趣
。
閉
塞
區
間
之
長
度
，
各
路
不
同
，
任

何
鐵
路
閉
塞
區
問
乏
實
際
距
離
，
應
先
就
現
有
及
擬
議
，
中
之

行
車
時
刻
表
作
週
密
之
研
究
，
並
注
意
其
行
車
性
質
，
以
決

定
之
。
一
下
列
兩
頭
問
題
亦
須
加
以
研
究

•.

ω
當
前
問
題
由
現
行
之
列
車
運
行
固
，
研
究
行
車
擁

某
地
區
及
為
疏
誠
擁
擠
計
劃
設
置
之
會
車
設
備
，
位
應
注
意

者..

調
整
某
閉
室
區
閑
之
影
響
，
勿
使
一
處
改
善
形
成
另
一

地
區
芝
擁
墓
現
象
。
換
言
之
，
線
路
之
全
區
間
，
由
一
增
至

另
一
端
，
均
晦
考
慮
之
。

ω
最
大
道
主
關
於
全
區
間
之
最
犬
運
章
，
亦
應
予
研

究
，
尤
其
對
於
會
車
線
之
長
度
，
第
一
次
設
置
時
空
即
應
與

最
後
之
計
剖
相
配
合
。

五
、
終
端
站
及
調
車
場
設
備

過
去
對
於
調
車
場
-
A犬
站
之
設
計
，
常
未
顧
及
未
來
之

發
展
，
宜
際
上
因
此
常
常
遭
遇
困
難
。
現
時
列
車
日
盎
加
長

，
運
量
日
趨
增
加
，
站
場
設
備
之
擴
充
三
賞
屬
需
要
。

在
中
間
及
終
端
站
之
股
道
，
應
能
容
納
該
區
間
最
長
列

車
之
會
讓
，
此
在
終
端
站
尤
為
必
聖
;
因
列
車
需
於
此
完
成

偏
組
，
與
機
車
聯
持
，
施
以
檢
查
，
而
不
與
正
線
有
昕
阻
蹺

，
同
樣
，
到
達
之
列
車
，
亦
應
有
益
餘
股
道
予
以
容
納
，
阿
以

免
阻
礙
正
線
之
岔
道
?
或
佔
攘
正
線
之
一
部
份
。
在
決
定
站

一 11 一

企
區
間
之
軌
道
情
形
有
師
改
善
。

O
L改
良
軌
僚
條
件

軌
條
傢
件
，
可
按
以
下
方
式
改
善
;

@
換
裝
磨
損
之
魚
尾
飯
，
以
改
良
其
連
結
帳
件

@
利
用
現
場
切
短
之
軌
帳
可
用
部
份
予
以
抽
換
或
于
焊

接
以
增
其
長
度
。

@
更
換
新
軌
餘

的W
新
裝
較
重
之
軌
位

@
由
路
基
起
，
重
新
建
設

當
研
討
軌
條
之
問
題
時
，
各
路
可
就
鋼
軌
狀
況
自
行
決

定
軌
睬
斷
面
昕
許
可
之
軸
畫
，
關
股
此
一
點
並
應
研
究
軌
條

之
磨
損
狀
缸
，
以
決
定
正
常
之
使
用
係
數
。

五
保
養
工
作

路
軌
常
被
稱
為
「
永
久
的
路
』Q
R
g
g
g
什
司
還

)
但
為
保
持
優
良
之
運
轉
，
應
經
常
注
意
，
使
保
持
優
良
之

標
準
，
不
論
軌
蝶
、
枕
木
、
路
墓
、
排
水
等
項
慷
件
，
如
何

良
好
，
如
全
區
間
未
能
做
養
於
優
良
之
棋
擊
，
列
車
行
駛
之

速
度
，
仍
不
能
提
高
。

四
、
閉
塞
區
聞
之
長
度

在
鐵
路
之
發
展
過
程
言
，
會
車
設
備
原
係
於
人
口
聚
集

處
昕
-
，
有
時
設
置
突
會
設
備
以
後
人
口
乃
以
此
為
中
心
逐
漸

聚
集
，
產
生
業
務
，
因
此
列
車
運
轉
整
理
站
點
，
亦
須
設
於

此
種
處
昕
以
利
施
行
。
會
車
設
備
之
增
設
，
需
與
已
有
設
備

川
聯
合
構
戚
一
整
體
。
單
線
閉
塞
盟
問
之
長
度
如
過
垣
峙
，

iliilL

場
股
道
及
會
車
線
之
長
皮
峙
，
應
考
慮
姐
送
室
車
昕
組
成
立

列
車
長
度
。

現
時
各
終
點
站
楊
宜
施
擴
充
之
唯
一
辦
法
，
為
將
到
達

股
道
說
於
站
場
附
近
處
昕
'
列
車
可
於
詰
處
分
悍
，
將
必
需

謂
車
部
份
移
送
站
內
。
本
小
組
認
為
詳
細
舉
出
站
茍
股
道
佈

置
之
建
議
殊
不
可
能
?
惟
在
分
發
之
英
國
及
其
他
若
干
岡
妥

之
丹
物
中
，
有
若
干
設
計
可
俱
參
考
芝
用
，
每
一
鐵
路
應
依

各
別
之
能
件
，
以
決
定
其
設
計
之
要
點
。

若
會
車
線
之
延
長
，
可
能
使
車
站
附
近
村
鎮
芝
發
展
受

到
阻
臨
時
，
費
用
較
低
之
方
法
，
為
將
此
車
站
，
至
次
一
車

站
間
，
築
成
雙
軌
，
車
站
則
保
留
原
狀
，
如
此
則
可
與
將
來

發
展
為
雙
軌
之
計
劃
配
合
，
如
某
站
現
有
側
線
已
裝
置
保
險

岔
者
，
則
設
雙
軌
即
可
延
至
該
保
險
岔
，
造
成
一
臨
時
應
急

之
按
跨
線
，
正
在
修
築
芝
雙
軌
，
其
每
一
股
道
如
能
均
設
置

雙
方
向
之
號
誌
'
使
各
別
均
可
單
獨
為
單
軌
使
用
則
甚
有
利

，
因
可
於
運
輸
達
到
顛
犀
牛
狀
況
時
，
或
有
需
要
時
，
可
使
一

列
快
車
經
此
超
過
同
方
向
之
慢
車
。

月
室
設
計
，
臨
適
合
最
長
之
旅
客
列
車
，
位
且
毫
則
應
擴

充
之
。
本
小
組
認
為
站
站
設
備
，
對
增
加
線
路
容
量
之
重
要

性
，
應
予
加
強
認
識
，
因
無
論
號
誌
設
備
如
何
增
設
，
如
站

場
設
備
不
足
，
是
項
號
誌
設
備
，
仍
不
能
作
有
效
利
用
。

在
中
途
車
站
或
草
場
內
部
份
線
路
使
用
跟
蹤
轍
尖
，
或

為
達
成
運
轉
一
位
濟
及
節
省
時
間
之
措
施
F
但
須
靚
行
車
密
度

，
有
無
設
置
人
員
及
有
無
聯
鎖
設
備
以
為
斷
，
此
項
轍
尖
，

列
車
出
站
時
可
藉
車
輪
擠
出
，
亦
可
由
乘
務
員
搬
輯
或
由
車

- 12 一



站
號
誌
間
集
中
叫
你
紋
。

站
場
設
備
之
設
計
，
臨
注
意
達
成
運
轉
最
太
放
率
，
無

對
列
車
之
到
達
?
出
發
及
調
萃
，
均
可
同
時
進
行
，
不
受
眼

叫
，
世
盡
量
避
免
頭
有
列
車
佔
用
站
內
正
綜
或
清
耳
順
川
札
改

叫
達
到
車
不
能
進
站
之
情
形
，
當
設
計
掉
頭
立
眉
立
有
量
民

應
頭
計
車
站
兩
端
已
迫
降
來
終
必
改
為
雙
軌
先
作
準
俯
)
組

列
車
出
發
與
到
遠
不
相
阻
暉
，
雙
軌
中
立
之
中
間
站
，
應
手

充
分
之
設
備
，
以
容
納
列
車
以
應
迅
速
運
轉
去
需
要

-
l
i﹒

至
肝
、
軍
一
些
聯
運
站
之
調
車
場
，
其
分
類
軌
道
必
需
與
行

車
軌
道
割
分
，
以
免
五
相
妨
暉
，
俾
將
來
發
展
為
新
的
機
械

區
法
去
主
專
孔
瓜
直
行
頭
皮
開
一
行
列
車
?
處
理
較
為
簡
易
。

削
叭
叭
的
恥
如
郁
郁
獻
之
耽
道
怖
置
，
多
係
適
應
當
地
運
輸
間

要
而
設
計
9
無
法
在
此
提
供
詳
細
改
革
H建
議
?
但
以
下
各
點

?
仍
可
供
參
幸
。

因
列
車
長
度
之
增
加
?
會
車
線
之
長
度
，
亦
應
隨
之
增

加
3
以
瓷
配
合
，
第
一
步
應
研
究
列
車
運
行
園
，
以
決
定
何

(
包
側
線
應
先
予
延
長
?
以
配
合
長
列
車
之
交
會
，
但
此
項
工

仰
?
應
擴
展
於
昕
有
芝
側
線
，
以
應
正
常
時
刻
表
發
生
變
化

時
，
交
會
列
車
之
需
。

在
吉
卡
實
例
中
經
常
發
生
行
車
要
塞
現
象
各
站
之
會
車

側
線
叮
咬
了
延
長
，
此
項
側
綜
延
長
後
可
作
不
停
車
之
交
會
，

則
除
滅
，
但
女
逝
區
擁
擠
，
達
成
較
佳
運
轉
。
一
般
而
論
單
軌
地

交
修
架
到
心
份
雙
軌
，
較
僅
延
長
會
車
側
線
更
可
收
到
疏
誠
擁

恥
之
駐
卒
，
各
交
會
車
站
，
如
能
裝
置
設
備
，
使
列
車
能
自

兩
端
同
時
進
站
，
更
可
節
省
時
間
。

在
若
干
車
站
，
應
有
足
M
V之
會
車
側
線
，
除
使
二
列
車

在
古
行
音
氧
化
之
前

7
應
特
一
派
迫
任
調
查
人
員
，
對
整

個
計
割
就
經
濟
及
件
。
術
上
作
比
較
研
吠
，
對
鐵
路
採
用
柴
電

機
車
時
7
可
將
正
線
上
昕
使
用
之
蒸
F
R機
車
改
用
於
支
線
而

明
加
其
裁
軍

3
如
支
線
橋
樑
載
重
較
怔
，
及
鋼
軌
較
輕
，
可

以
減
低
速
度
以
養
補
救
。

如
擬
採
用
新
式
機
車
時
，
應
審
慎
考
慮
銅
軌
情
形
即
予

軸
孟
之
眼
制
，
並
叫
以
購
置
車
輪
型
式
與
轉
向
架
設
計
著
有
聲

譽
之
現
代
化
機
車
為
宜
，
同
時
應
注
意
新
購
置
乏
機
車
，
適

於
複
〈
打
運
轉
之
用
俾
可
運
用
自
如
，
並
路
充
分
考
慮
高
坡
地

位
在
列
車
之
前
端
或
後
端
掛
用
輔
助
機
車
，
川
以M
m
H
加
列
車
之

裁
軍
。機

草
草
師
對
於
銅
軌
昕
加
之
。
壓
力
底
特
別
注
意
，
決
定

對
軌
條
壓
力
之
公
式
甚
多
，
但
新
式
之
間
相
訟
，
對
正
確
說

量
行
動
中
之
載
芷
昕
予
鋼
軌
影
響
至
有
幫
助
，
應
用
現
論
上

之
公
式
時
，
應
考
查
軌
帳
貢
際
耗
棋
是
否
較
理
論
上
昕
受
之

損
害
程
度
為
輕
卜
，
由
於
現
代
化
機
車
用
於
整
理
、
清
爐
、
加

水
、
一
修
理
、
清
潔
、
加
抽
等
方
面
，
需
要
之
時
間
較
少
，
並

可
行
駛
較
長
之
距
離
，
勿
需
更
換
機
車
，
列
車
運
行
情
祖
大

為
改
善
，
加
之
現
代
化
棧
車
加
速
之
性
龍
較
怪
，
因
此
，
其

平
均
速
度
，
亦
較
易
提
高
。

至
於
使
用
中
之
車
輛
，
各
路
應
查
考
其
即
用
連
結
器
之

強
度
是
否
與
機
車
最
大
牽
引
力
相
配
合
，
能
否
拖
的
較
重
載

自
一
旦
。新

式
機
車
及
質
車
均
應
，
裝λ
-
4
日
動
聯
結
路
，
在
轉
換
時

間
內
?
不
如
採
兩
用
草
動
，
也
貨
車
須
加
全
部
撿
修
時
卜
舊

聯
結
器
怯
于
更
換
為
自
動
聯
結
器
。
在
改
換
，
期
間
設
有
自
動

聯
結
誰
之
車
的
，
可
編
制
必
列
車
之
前
帥
，
悴
可
曳
引
較
大

的
熙
豆
。

日
覽
會
外
，
並
可
容
納
等
候
會
讓
乏
列
車
，
亦
屬
需
要
。

竟
會
車
站
軌
道
俯
喔
立
技
計
，
應
使
列
車
能
高
連
通
過

正
路
?
無
速
度
之
服
刑
?
故
正
線
為
直
通
之
會
車
站
，
可
使

快
車
運
嗨
，
有
甚
六
之
改
進
。

這
久
叫
l
h
L
7

一
再
嗽
叫
好
，
其
號
故
愈
犬
，
愈
使
於
列
車
以

較
高
訂
速
度
通
過
。
本
小
組
認
應
特
別
著
重
站
塌
梳
置
，
隨

保
即
回
相
當
地
面
以
備
將
來
運
輸
發
展
實
施
擴
建
之
用
。

六
、
動
詢
及
車
輛

在
考
慮
鐵
路
應
探
戳
，
力
種
額
之
前
?
同
時
，
應
先
在
一
有

所
拖
運
車
輛
之
持
性
，
雖
然
今
日
流
行
使
用
新
式
動
力
是
說

論
，
但
仍
有
若
干
鐵
路
使
用
蒸
氣
為
動
力
，
由
法
站
去
多
斗

保
聲
器
慎
及
積
有
盟
宮
之
一
位
驗
，
運
用
蚊
部
甚
為
高
匙
。

不
需
犬
量
投
資
即
可
改
進
機
力
之
第
一
步
在
對
現
有
動

，
刃
，
加
以
正
常
保
養
與
運
用
，
在
此
應
注
意
鍋
爐
用
水
之
處

理
，
即
時
，
亦
可
考
慮
將
燃
蝶
改
為
燃
油
，
或
兩
者
同
時
並

用
，
如
此
，
可
改
進
機
車
效
率
及
運
輸
能
力
﹒
減
少
中
途
上
除

h
h
u
甫
!
從
而
唱
加
紋
路
客
民
主

o

f
現
和
心
跡
九
億
柴
油
機
車
或
電
氣
化
，
柴
電
機
車
又
可

分
為
官
方
、
液
體
及
機
械
一
一
一
種
傳
動
方
式
，
本
小
組
潤
滑
閃
閃

項
已
列
壯
大
會
議
程
，
故
不
再
予
詳
細
討
論
，
但
有
出
←
于

有
關
之
要
點
，
以
供
參
考
。

仙
電
氣
化
需
金
部
之
戰
苦
悶
線
?
分
站
及
外
線
均
設
懼
而

早
後
，
始
可
使
用
，
但
柴
油
機
車
，
雖
只
聽
到
一
諦
，
即
可

立
即
加
入
使
用
。

3

司
和
少
數
柴
油
機
車
指
定
用
於
最
繁
忙
運
輸
及
特
定
列
車

，
可
達
成
此
珀
機
車
最
高
運
用
效
率
。
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一
餓
﹒
閉
路
探
尋
充
分
利
用
質
軍
裁
量
芝
方
法
，
必
要

時
可
測
定
在
使
用
?
之
質
車
皮
章
是
否
過
高
，
可
否
予
以
誠

少
，
每
一
列
車
單
位
長
度
與
載
量
之
比
率
亦
甚
重
要
，
應
予

詳
查
，
某
些
館
時
已
將
是
項
比
此
數
﹒
提
高
至
相
常
數
值
。

有
效
之
制
部
設
備
與
行
車
立
關
係
至
為
害
切7否
則
在

未
達
眩
行
制
觀
處
昕
以
前
即
須
減
速
惺
行
，
消
耗
甚
多
行
車

的
問
?
即
使
鐵
路
骨
研
究
其
現
有
之
民
主
制
聽
說
俯
'
如
鐵

骨
巨
任
為
二
時
時
肝
能
運
行
之
列
最
大
長
度
，
甚
具
功
效
!

一
叫
兩
介
址
(
仰
鐵
路
可
就
印
一
敗
鐵
路
研
究
結
果
，
作
進

τ
…
沙
之

抖
抖
叫
二
h
r
o印

皮
的
州
路
以
立
(
現
有
乏
真
(
4一
制
瓢
，
使
貨
物
列
車
之
長

度
，
速
度
及
載
章
，
均
有
增
加
，
殊
值
得
參
考K
音
使
用
一
一
一

付
之
鐵
音
時
，
列
車
長
度
增
至

ω
b
o
c
呎
。

起
使
列
車
速
度
提
高
，
載
重
加
大
，
挂
車
加
多
，
車
商

定
除
調
節
器
及
坡
度
控
制
閥
芝
使
用
應
予
考
慮
γ
本
區
各
劃

路
對
於
其
他
制
取
設
情
如
電
力
翠
氣
韌
機
及
風
間
立
能
否
採

用
殊
值
得
研
討
。

關
於
機
車
及
車
輛
，
本
小
組
願
強
調
賞
施
充
分
檢
查
與

維
修
之
必
吏
，
特
別
著
重
列
車
在
始
發
站
聞
自
前
及
在
中
注

站
須
加
經
常
及
有
系
統
之
檢
查
，
注
意
軸
箱
乏
市
一
驗
以
免
燒

料
及
間
能
軸
所
致
之
道
輪
延
誤
尤
屬
一
直
一
頁
，
關
於
此
點
恥
箱

用
料
及
瓜
、
的
路
選
擇
最
仕
及
最
適
合
常
地
，
氣
候
之
品
質
須
予

考
慮
，
祥
一
怯
於
車
輛
進
廠
被
修
時
特
列
注
意
車
輛
彈
簧
及
熱

皮
處
叮

9
購
買
斬
草
時
?
應
採
用
現
代
化
質
卒
，
注
意
裁
量

與
皮
孟
之
比
率
及
車
輸
俯
置
，
質
車
如
能
裝
置
，
一
件
車
轉
向
架

，
較
四
輪
柏
扛
一
早
可
行
駛
較
高
速
度
。
(
未
完
特
輯
)
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